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El Programa de Interceptacion Aérea se encuentra a cargo de la Fuerza Aérea del Peru, la cual

coordina con las demas instituciones del Pert que participan en el programa. ;'!“-—..
N¥
AERONAVE DEDICADA Cuyo vuelo u operacién tiene por objetivo principal el transporte ilicito de estupefacientes o
PRINCIPALMENTE AL sustancias sicotrdpicas; el viaje al lugar en donde ilicitamente las recibe o el de regreso después
TRAFICO ILICITO DE del transporte ilicito; asi como el transporte del producto que resulte directamente de la
DROGAS transaccion.
AERONAVE Aeronave Civil de la que se tiene una sospecha razonable de que se Dedica Principalmente al
SOSPECHOSA Trafico llicito de Drogas.
AERONAVE CIVIL Cualquier aeronave que no esté operada por o bajo la direccion de una autoridad militar,
gubernamental u otra autoridad publica.
Evento de Interceptacion Aérea
Si se determina que la aeronave es una Aeronave Cuando un Evento de Interceptacion Aérea haya entrado en la
Sospechosa y esta se encuentra en el Espacio Fase |, la Fuerza Aérea del Peru alertara al centro de comando
Aéreo de Interceptacion Aérea, se podra y control de la Policia Nacional del Perd, al Comando de
autorizar la Interceptacién (Fase 1), a fin de Control Aeroespacial y a las autoridades de aviacién
establecer contacto para determinar laidentidad competentes delos lugares en los que la Aeronave Sospechosa
del piloto o de |a Aeronave Sospechosa. pueda ser dirigida para el aterrizaje.

Evento de Interceptacion Aérea en Tierra

En casos de interacciones con Aeronaves Civiles, cuando haya aterrizado, la Fuerza Aérea del Pert mantendra la Triada
de Monitoreo de Seguridad hasta que la Policia Nacional del Peru o las Fuerzas Armadas estén presentes con suficiente
numero para asegurar la aeronave.

Siuna Aeronave Sospechosa aterriza o es localizada en una pista donde hay unidades de la PNP o de las Fuerzas Armadas
que tienen el control operativo, esas unidades trataran de asegurar la aeronave.

Siuna Aeronave Sospechosa aterriza o es localizada en una pista donde no haya unidades suficientes de la PNP o de las
Fuerzas Armadas, las unidades de una u otra de esas entidades, segtin corresponda, deberan realizar todos los esfuerzos

vV ¥y

razonables para llegar a |a aeronave de manera oportuna vy asegurarla.

Asistencia del Informacidn de los EE. UU. (inteligencia, informacién, datos y andlisis desarrollados); financiamiento;
Gobierno de los datos de radares; apoyo en materia de comando, contral y comunicaciones; equipo; mantenimiento;
Estados Unidos y asistencia operativa, de capacitacion, informativa, de inteligencia, logistica, técnica y administrativa.

Si se utiliza la asistencia del Gobierno de los Estados Unidos, el Gobierno Peruano no hara disparos de advertencia;
no dafara, destruira ni inhabilitara; y no amenazara con dafar, destruir ni inhabilitar ninguna Aeronave Civil que
esté en Servicio, excepto en caso de Legitima Defensa.

.

Se encuentra prohibido el uso de la fuerza o a la amenaza del uso de la fuerza contra una Aeronave Civil en Servicio,
salvo en caso de Legitima Defensa. Los oficiales de las fuerzas del orden pueden utilizar fuerza proporcional contra
| una aeronave o su tripulacién si estan en peligro ante la resistencia armada por parte de la tripulacién.
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ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO
DE LA REPUBLICA DEL PERU Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS
UNIDOS DE AMERICA PARA LA
IMPLEMENTACION DEL
CONVENIO PARA COMBATIR EL
USO INDEBIDO Y LA
PRODUCCION Y EL TRAFICO
ILICITOS DE DROGAS ENTRE LA
REPUBLICA DEL PERU Y LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA,
SUSCRITO EN LIMA EL 23 DE
JULIO DE 1996 Y ACERCA DE LA
INTERCEPTACION AEREA Y LA
ASISTENCIA CONEXA DE LOS
ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

RESOLUCION LEGISLATIVA N°
32012

Articulo Unico.- Objeto de la
Resolucidn Legislativa

Se aprueba el “Acuerdo entre el
Gobierno de la Republica del Peray el
Gobierno de los Estados Unidos de
América para la Implementacién del
Convenio para Combatir el Uso
Indebido y la Produccién y el Trafico
llicitos de Drogas entre la Republica
del Perd y los Estados Unidos de
Ameérica, suscrito en Lima el 23 de
julio de 1996 y acerca de |la
Interceptacién Aérea y la Asistencia
Conexa de los Estados Unidos de
América”, suscrito en la ciudad de
Lima, Republica del Peru, el 24 de
agosto de 2023.

ACUERDO ENTRE EL GOBIERNO
DE LA REPUBLICA DEL PERU Y EL
GOBIERNO DE LOS ESTADOS
UNIDOS DE AMERICA PARA LA
IMPLEMENTACION DEL
CONVENIO PARA COMBATIR EL
uso INDEBIDO Y LA
PRODUCCION Y EL TRAFICO

ILICITOS DE DROGAS ENTRE LA

REPUBLICA DEL PERU Y LOS

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA,

SUSCRITO EN LIMA EL 23 DEJULIO

DE 1996 Y ACERCA DE LA

INTERCEPTACION AEREA Y LA

ASISTENCIA CONEXA DE LOS

ESTADOS UNIDOS DE AMERICA

Articulo 1: Propdsito

A. El presente Acuerdo rige el
programa de interceptacion
aérea del GP ("Programa IA"),
conforme se define en el
Articulo 2.C, la cooperacién
entre las Partes para el
Programa IA, como se describe
en el Articulo 3, y el
intercambio de Informacién de
los EE. UU. e Informacién del
GP, segun se define en el
Articulo 2.G y H.

B. El presente Acuerdo aplica el
Convenio Antinarcoficos de
1996 y esta sujeto al Convenio
General de  Cooperacion
Técnica de 1951.

Articulo 2: Definiciones

A los efectos del presente Acuerdo se

aplicardn las siguientes definiciones:

A. El término "Interceptacion"
describe el acto de
aproximarse y mantenerse
cerca de una aeronave,
efectuado por una aeronave de
rastreo o interceptacién, con el
fin de identificar a esa
aeronave y, Si es necesario,
reorientarla hacia su ruta
planificada, escoltarla fuera del
espacio aéreo restringido o
prohibido, o darle la orden de
aterrizar.

B. Por "Evento IA" (abreviatura de
"evento de interceptacion
aérea") se entiende la
aplicacién de los
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procedimientos operativos y
de seguridad descritos en este
Acuerdo, incluido(s) su(s)
Anexo(s), a una Aeronave Civil
en particular.

La expresion 'Programa A"
define al programa de
interceptacién aérea del GP
(Gobierno del Peru) realizado
en coordinacion con el USG
(United States Government),
mediante la aplicacion de los
procedimientos operativos vy
de seguridad descritos en el
presente Acuerdo, incluido(s)
su(s) Anexo(s).

Por "Espacio Aéreo IA" se
entiende a una porcion del
espacio aéreo del Peru de
dimensiones definidas que
estd delimitada por las lineas
gue unen sucesivamente los
siguientes puntos en la forma
que se describe a
Continuacion:

Se inicia en el norte en el punto
definido con las coordenadas
3° 17' 05.019" S y 78' 06'
44.915" W siguiendo el
contorno de las fronteras
terrestres establecidas con el
Ecuador, Colombia, Brasil vy
Bolivia, hasta un punto en el
sur definido con las
coordenadas 16'33'55.03"S y
69'02'18.34"W. Desde este
punto sigue en linea recta
hacia el norte, pasando por los
puntos definidos con las
coordenadas 13°30'S y
75°00W, 11°13'S 'y 76°00'W, v,
05°30'S y 78°00'W, hasta llegar
al punto inicial de esta
descripcién.

Las enmiendas al "Espacio
Aéreo IA" en virtud del
presente Acuerdo se
efectuaran de comun acuerdo

por escrito entre las Partes,
mediante un canje de notas
diplomaticas y surtiran efecto a
partir de la fecha de la ultima
nota.

La expresion "Otro Evento de
Interceptacién” designa un
evento de interceptacién
realizado por el GP o efectuado
en un Espacio Aéreo |IA que no
se realiza como parte del
Programa IA. Esto incluye, pero
no se limita a, -cualquier
medida llevada a cabo de
conformidad con los Articulos
11 y 12 de la Ley de Control,
Vigilancia y Defensa del
Espacio Aéreo Nacional (Ley
30339).

La expresion "Asistencia del
USG" abarca, pero no se limita
a lo siguiente: Informacion de
los EE. UU.; financiamiento;
datos de radares; apoyo en
materia de comando, control y
comunicaciones; equipo;
mantenimiento; y asistencia
operativa, de capacitacion,
informativa, de inteligencia,
logistica, técnica y
administrativa.

La expresiéon "Informacién de
los EE. UU." incluye, entre
otras cosas, lo siguiente:
inteligencia, informacion,
datos y analisis desarrollados
por el USG o con su asistencia,
que pueden utilizarse para la
interceptacion aérea.
"Informacién de los EE. UU."
incluye informacion de rastreo
proveniente de radares o
aeronaves del GP en lo que
respecta a vuelos o Aeronaves
Civiles originalmente
identificados por recursos de
los Estados Unidos.
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La expresion Informacién del

GP" comprende inteligencia,

informacion, datos y andlisis

que pueden utilizarse para la
interceptacién aérea
desarrollados por el GP sin la
asistencia del USG, y excluye la

"Informacion de los EE. UU.".

Segun el Articulo 2 del

Convenio para la Represion de

Actos llicitos Contra Ia

Seguridad de la Aviacién Civil,

firmado en Montreal, el 23 de

septiembre de 1971 (el

"Convenio de Montreal"), del

gue ambos, tanto el Perd como

Estados Unidos, son partes, las

expresiones "en Vuelo" y "en

Servicio" tienen las

definiciones siguientes:

1. Se considerara que una
aeronave se encuentra "en
Vuelo" desde el momento
en que se cierren todas las
puertas externas después
del embarque hasta el
momento en que se abra
cualquiera de dichas
puertas para el
desembarque; en caso de
aterrizaje forzoso se
considerara que el vuelo
continla hasta que las
autoridades competentes
se hagan cargo de |la
aeronave y de las personas
y bienes a bordo.

2. Se considerara que una
aeronave se encuentra "en
Servicio" desde que el
personal de tierra o Ia
tripulacion comienza las
operaciones previas a
determinado vuelo hasta
veinticuatro horas después
de cualquier aterrizaje; el
periodo de servicio se
prolongard en cualquier

caso por todo el tiempo que
la aeronave se encuentre
en Vuelo, segln se define
en el subparrafo (1).
Una aeronave "Dedicada
Principalmente al Trafico llicito
de Drogas" es una aeronave en
Vuelo o en Servicio, cuyo vuelo
u operacién tiene por objetivo

principal:

1. el transporte ilicito de
estupefacientes o
sustancias sicotrépicas

(segun la definicion de la
Convencion de las Naciones
Unidas contra el Trafico
llicito de Estupefacientes y
Sustancias Sicotrdpicas,
1988); o el viaje de Ia
aeronave al lugar en donde
ilicitamente recibe
estupefacientes o
sustancias sicotrdpicas; o el
regreso de la aeronave
después del transporte
ilicito de estupefacientes o
sustancias sicotrdpicas; o

2. el transporte del producto
que resulte directamente
de una transaccion ilicita de
esos estupefacientes o esas
sustancias sicotrdpicas (o el
viaje de la aeronave al lugar
donde entrega o recibe los
productos). Si cualquiera de
los participantes del GP o
del USG en un Evento IA
tiene motivos para creer
que a bordo de una
aeronave viaja  alguna
persona que no participa
intencionalmente en el
trafico ilicito de drogas, no
se considerard que esa
aeronave estd Dedicada
Principalmente al Trafico
llicito de Drogas.
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Una "Aeronave Sospechosa" es
una Aeronave Civil de la que se
tiene una sospecha razonable
de que se Dedica
Principalmente al Trafico llicito
de Drogas, sobre la base de los
procedimientos de
identificacién establecidos en
el Apéndice 1 del Anexo A.

Se entiende por "Aeronave
Civil" cualquier aeronave que
no esté operada por o bajo la
direcciéon de una autoridad
militar, gubernamental u otra
autoridad publica. Cualquier
aeronave que se ajuste a esta
definicidn, aunque se
considere "hostil" en virtud de
la legislacion o los reglamentos
del Perd, o sea una Aeronave
Sospechosa conforme a lo
definido en el parrafo K del
presente Articulo, se
considerard de todos modos
como una "Aeronave Civil".

Se entiende por '"Legitima
Defensa" la fuerza
proporcional utilizada contra
una Aeronave Civil cuando un
funcionario del gobierno o una
autoridad competente del
Peru razonablemente cree que
la aeronave o su tripulacion
presenta una amenaza
inminente de dafio fisico grave
para él mismo o para otros, y
gue ninguna otra alternativa
razonablemente segura
disiparia esa amenaza.

Articulo 3: Cooperacion IA

A.

De conformidad con el
Programa A, toda aeronave no
comercial que vuele dentro del
Espacio Aéreo IA puede estar
sujeta a vigilancia especial por
las unidades de deteccién
aérea y terrestre con el

objetivo de determinar si la
aeronave es una Aeronave
Sospechosa. Las Partes
aplicaran el Programa IA y los
procedimientos operativos vy
de seguridad descritos en el
presente Acuerdo, incluido(s)
su(s) Anexo(s), cuando de
algin modo se utilice Ia
Informacidn de los EE. UU. o la
Asistencia del USG para ubicar,
identificar, rastrear o
interceptar una Aeronave Civil.
Las Partes convienen en que el
Unico propdsito del Programa
IA es la ejecucidn de las
actividades en tierra de las
fuerzas del orden—esto es
registros, incautaciones vy
arrestos— conforme se
describen en las Secciones IV a
VI del Anexo A.

La Fuerza Aérea del Peru (FAP)
estard a cargo del Programa IA.
La FAP  supervisard las
operaciones efectuadas en el
marco del Programa IA vy
coordinard con las demads
instituciones del Perd que
participan en ese programa y
con la Fuerza  Especial
Interinstitucional Conjunta del
Sur ("JIATF-S", por sus siglas en
inglés) del USG. La FAP se
ocupara de la administracion
diaria de las disposiciones del
presente Acuerdo en nombre
del GP con la asistencia del
representante designado por
la Embajada de los Estados
Unidos. Por medio de la JIATF-
Sy en coordinacidon conel GP y
la FAP, el USG podrd
proporcionar activos aéreos
para realizar operaciones
complementarias al Programa
IA y ejercera el control tactico
de esos activos aéreos del USG
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que participen en dicho
programa.

Las Partes pretenden
establecer un sistema seguro
de comunicaciones para
facilitar las comunicaciones en
tiempo real entre los
participantes del GP y del USG
antes, durante y después de
cualquier Evento IA.

Como se describe en el Anexo
A, las Partes estableceran un
programa de supervisidon de la
seguridad y el Peru
proporcionara Oficiales
Monitores de Seguridad Aérea
(OMS) y Oficiales Monitores de
Seguridad Terrestre (OMST).
Junto con la JIATF-S estos
Monitores de Seguridad
integran la  "Triada de
Monitoreo de Seguridad",
descrita en el Anexo A, y se
ocuparan de verificar el
cumplimiento de los
procedimientos establecidos
en el presente Acuerdo,
incluido(s) su(s) Anexo(s) y
Apéndice(s).

Para facilitar la capacidad de
continuar los Eventos IA con
paises vecinos antes y después
del pasaje de una Aeronave
Sospechosa por el Espacio
Aéreo IA, a los efectos del
presente Acuerdo y de la
cooperacién con la JIATF-S, los
participantes del GP y del USG
emplearan la terminologiay las
actividades descritas en las
Secciones Il, Il y IV del Anexo
A, como "Deteccidn,
Clasificacion e ldentificacion",
"Monitoreo" y "Fase I". Las
Partes crearan una lista de
verificacién conjunta en la que
se describan esas actividades y

la "Fase I", para su utilizaciéon
durante los Eventos IA.
Cualquiera de los participantes
del USG en un Evento IA podra
notificar al GP sobre una
objecién a una decisidn
operativa tomada por el GP.
Sin  embargo, las Partes
reconocen que los
participantes del USG no
tienen ninguna autoridad para
emprender ni ordenar ninguna
accion operativa particular del
GP durante un Evento IA, a
menos que se disponga
especificamente en el presente
Acuerdo, incluido(s)  su(s)
Anexo(s). Ademas, si en
cualquier momento de un
Evento IA cualquiera de los
participantes del USG presenta
objeciones, el USG dejara
inmediatamente de prestar
asistencia a ese Evento IA,
salvo en la medida en que
dicha suspensién de la
Asistencia USG llegara a crear
problemas de seguridad de
vuelo. La Asistencia del USG al
Evento IA podrd reanudarse si
se resuelven las objeciones.

Si se produce una pérdida de
las comunicaciones entre
cualquiera de los miembros de
la Triada de Monitoreo de
Seguridad, la JIATF-S, los OMS
o los OMST podran exigir la
terminacion del Evento IA en
curso.

Se presume que el piloto, la
tripulacién y los pasajeros de
todas las aeronaves sometidas
a una operacién en el marco
del Programa IA no participan
en el trafico ilicito de drogas.
Esa presuncién solo se refutard
determinando, sobre la base
de los procedimientos de
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identificacidon establecidos en
el Apéndice | del Anexo A, que
la aeronave es una Aeronave
Sospechosa, y aplicando todos
los procedimientos descritos
en el presente Acuerdo,
incluido(s) su(s) Anexo(s). La
mayor prioridad del Programa
IA serd lograr que la aeronave
interceptada aterrice de
manera segura en la pista de
aterrizaje mas cercana
controlada por el GP, donde el
personal de las fuerzas del
orden pueda asumir el control
de la aeronave.

Las Partes pretenden suscribir
un memorando de
entendimiento separado para
integrar los datos de radar del
GP en el Sistema Cooperativo
de Integracion de Informacion
Situacional (CSll) y permitir que
el GP acceda a la informacién
de radar incluida en ese
sistema. Las Partes también
pretenden solicitar y obtener
las aprobaciones necesarias
para poner a disposicion del
Programa 1A equipo
criptografico y radios de
comunicaciones por satélite
(SATCOM), con sus materiales
conexos de soporte fisico y
programas informaticos.

Como se describe mas
detalladamente en el Articulo
8 de este Acuerdo y en la
Seccion VIl del Anexo A, las
Partes celebrardan consultas
cuatro veces al afio y en
cualquier otro momento a
solicitud de cualquiera de las
Partes, para abordar temas
relativos al Programa IA, los
Eventos IA y Otros Eventos de
Interceptacién.

Articulo 4: Obligaciones del GP

A.

No obstante, cualquier
disposicion contraria en el
presente Acuerdo, si se utiliza
la Asistencia del USG, aunque
se brinde a efectos del
Programa IA u otros, de
manera alguna para ubicar,
identificar, rastrear o
interceptar una Aeronave Civil,
el GP no hara disparos de
advertencia; no danar3,
destruird ni inhabilitara; y no
amenazara con dafiar, destruir
ni inhabilitar ninguna
Aeronave Civil que esté en
Servicio, excepto en caso de
Legitima Defensa.

El GP informard a la JIATF-S
dentro de las primeras
veinticuatro (24) horas de
cualquier situacién en la que el
GP haga disparos de
advertencia; dafie, destruya o
inhabilite;, o amenace con
dafar, destruir o inhabilitar
una Aeronave Civil en Servicio.
El GP acuerda asignar personal
exclusivo suficiente para dar
cumplimiento a los requisitos
operativos. El GP es
responsable de todos los
costos relacionados con ese
personal incluidos, entre otros,
los sueldos, las prestaciones y
los viajes hacia, desde y dentro
del Peru, salvo que se disponga
de otro modo en el presente
Acuerdo o segun lo acordado
de otra manera por las Partes.
El GP asegurara la efectiva
operacion cotidiana del
Programa IA, mediante el
suministro de fondos
suficientes para cubrir los
gastos de administracion
normales y gastos conexos,
como arrendamientos vy
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servicios publicos. EI GP es

responsable de todo el

mantenimiento y las

operaciones de las aeronaves y

del equipo conexo, con

inclusion de los costos

relacionados con dicho

mantenimiento y operaciones.
D. El GP debera:

1. garantizar el cumplimiento
de los procedimientos
establecidos en este
Acuerdo, incluido(s) su(s)

Anexo(s);
2. asegurar que los pilotos del
GP, los Oficiales

Comandantes de Misiéon vy
los Monitores de Seguridad
Aérea y Terrestre dominen
el idioma inglés, incluida la
comprensién funcional de
la terminologia de aviacion
de uso corriente vy
especializada, y estén
familiarizados con los
protocolos de
comunicaciones

convenidos de antemano
para la ejecucion operativa
del Programa IA;

3. realizar por intermedio del
Ministerio de Defensa las
actividades de seguimiento
y supervisiéon que
correspondan para la
adecuada ejecuciéon vy
administracién diaria del
Programa IA;

4. publicar documentos e
informacion pertinentes
para que los propietarios y
los pilotos de Aeronaves
Civiles conozcan los
siguientes requisitos
cuando operen Aeronaves
Civiles en el Peru:

a. presentar un plan de
vuelo antes de despegar

(o de no ser posible
antes de despegar, tan
pronto como se pueda
después del despegue);
ponerse en contacto con
el servicio de transito
aéreo mas proximo lo
antes posible tras el

despegue;

hacer un seguimiento
continuo de la
radiofrecuencia del

servicio de transito
aéreo apropiado v,
cuando sea necesario,
establecer
comunicaciones
bidireccionales con el
servicio de trdnsito
aéreo. En los casos en
que sea imposible
establecer contacto con
el servicio de transito

aéreo apropiado,
mantener un canal
abierto en las
frecuencias de
emergencia de la
Organizacion de
Aviacién Civil

Internacional (OACI);

. familiarizarse con los

procedimientos de
interceptacién aérea y
de las comunicaciones
por radio vy visuales
establecidos por la OACI
en el Anexo 2 del
Convenio sobre Aviacién
Civil Internacional,
suscrito en Chicago, el 7
de diciembre de 1944 (el
"Convenio de Chicago");
mantener activado el
equipo transpondedor
con el cddigo asignado
por la Direccién General
de Aerondutica Civil del
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Ministerio de Articulo 5: Responsabilidades del
Transportes y USG

Comunicaciones del A. Sujeto a las correspondientes
Pery; aprobaciones

f. obtener permiso antes
de volar sobre las zonas
restringidas de la FAP; y

g. abstenerse de pernoctar
en pistas no controladas
en las que exista la
prohibiciéon expresa de
la FAP de pernoctar;

5. proporcionar la
informacion Y los
documentos necesarios al
USG para que este pueda
realizar los examenes
trimestrales descritos en el
Articulo 8 del presente
Acuerdo y los examenes
posteriores a los eventos,
descritos en la Seccion VI
del Anexo A, referentes al
funcionamiento y la
seguridad del Programa lAy

gubernamentales y a la
disponibilidad de fondos
asignados, el USG tiene la
intencidn de prestar asistencia
en la ubicacion, la
identificacion, el rastreo y la
Interceptaciéon de Aeronaves
Civiles en el Espacio Aéreo 1Ay
en tierra en territorio peruano
a efectos de facilitar Ia
eliminacion de las rutas de
trafico de drogas y el arresto
de los traficantes. Sujeto a las
correspondientes
aprobaciones
gubernamentales, la asistencia
puede comprender, entre
otros, el suministro de equipo
criptografico e informacion
actual para la interceptacion
aérea.

cualquier Otro Evento de B. El USG prestara asistencia al GP
Interceptacién. para la supervision de la
6. facilitar las  reuniones seguridad mediante el uso del
pertinentes y las visitas a Centro de Operaciones de la
instalaciones para la JIATF-S. La JIATF-S también
evaluacion anual descrita monitoreard vy verificard el
en el Articulo 8 del presente cumplimiento de los
Acuerdo; y, procedimientos establecidos
7. proporcionar las aeronaves en este Acuerdo, incluido(s)
apropiadas para la su(s) Anexo(s). El USG prestara
ejecucién del Programa IA. asistencia al GP para asegurar
El GP asegurara que sus gue los OMS y OMST de la FAP
pilotos, los controladores de dominen el idioma inglés vy
defensa aérea 'y  otros estén familiarizados con los
funcionarios de tierra que protocolos de comunicaciones
participan en el Programa IA convenidos para la ejecucién
estén debidamente operativa del Programa IA.
capacitados para llevar a cabo C. El USG tiene la intencién de

dicho programa. El personal
del GP serd entrenado por
instructores certificados.

aceptar un oficial de enlace
gue sea nominado por el GP a
la JIATF-S. Cualquier
informacion obtenida por un
oficial de enlace del GP en la
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Articulo 6:

FATREPE - STAOS ONIDOSDE AERICH

JIATF-S constituird Asistencia
del USG e Informacién de los
EE. UU.

La continuacién de la
Asistencia del USG al Programa
IA esta condicionada al
cumplimiento estricto y
continuo del presente
Acuerdo, incluido(s)  su(s)
Anexo(s), asi como de los
procedimientos de
comunicacién por radio vy
visual para la Interceptacion de
la OACI que figuran en el Anexo
2 del Convenio de Chicago. De
conformidad con el Articulo
4.A., el GP no hara disparos de
advertencia a ninguna
Aeronave Civil en Servicio
usando la Asistencia del USG.

Intercambio de

informacion con terceros Estados
A. El GP puede compartir

B.

Informacidn de los EE. UU. con un

tercer Estado solamente si:

1. el tercer Estado es
participante en el CSli
(Sistema  Cooperativo de
Integraciéon de Informacién
Situacional), conforme al
parrafo F de este Articulo; y,

2. el GP informa al tercer Estado
de que el suministro vy
cualquier utilizacion de esa
informacion estan sujetos a, y
cumpliran con, los términos
del Acuerdo de Asistencia de
la Interceptacion Aérea
("AIAA", por sus siglas en
inglés) u otro acuerdo de
interceptacion aérea entre
ese Estado y los Estados
Unidos.

Tras tomar conocimiento o

sospechar razonablemente que

un tercer Estado, que no tiene la

Determinacién Presidencial de los

/ _‘ \

7z

Estados Unidos a la que se refiere

la Seccion 1012 de la Ley de

Autorizacién de la Defensa

Nacional para el ejercicio fiscal

1995, en su forma enmendada,

estd utilizando Informacién de los

EE. UU. de alguin modo para

dafiar, destruir, inhabilitar o

amenazar a Aeronaves Civiles en

Servicio, el GP objetara

inmediatamente al curso de

accion del tercer Estado, si esta en
curso, y en cualquier caso:

1. notificara al USG y consultara
con el mismo;

2. proporcionard al USG toda la
informacion  relacionada vy
cualquier otra evidencia que
exista, incluyendo, en forma
completa, audios, videos e
informacion de radar; y,

3. suspenderd el intercambio de
informaciéon con el tercer
Estado hasta que el tercer
Estado haya completado
medidas correctivas que sean
satisfactorias tanto para el GP
como para el USG.

. El USG puede compartir

Informacién del GP con un tercer
Estado solamente si el tercer
Estado es participante en el CSlI,
conforme al parrafo F de este
Articulo.

. Las Partes acuerdan que el USG

deberd comunicar por escrito al
GP cualquier ampliacién del grupo
de Estados participantes en el CSI1
antes de que el GP pueda
compartir cualquier Informacion
de los EE. UU. con un nuevo
Estado participante, conforme alo
dispuesto en el parrafo A de este
Articulo, y antes de que el USG
pueda compartir cualquier
Informacién del GP con un nuevo
Estado participante, conforme alo
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dispuesto en el parrafo C de este
Articulo.

E. El GP no compartira Informacion
de los EE. UU. con ningun Estado
que no sea participante en el CSlI
0 con ninguna otra entidad sin el
consentimiento especifico por
escrito del USG. EI USG no
compartira Informaciéon del GP
con ningun Estado que no sea
participante en el CSIl o con
ninguna otra entidad sin el
consentimiento  especifico por
escrito del GP.

F. No obstante, cualquier otra
disposicion del presente Articulo,
si el USG solicita al GP que no
comparta Informacion de los EE.
UU. con un tercer Estado o el GP
solicita al USG que no comparta
Informacidén del GP con un tercer
Estado, las Partes cesaran el
intercambio  de  informacién
conforme a lo solicitado.

Articulo 7: Accidentes de aeronaves
La finalidad de una Junta de
Investigacion de Accidentes es
determinar la causa de un accidente
y recomendar medidas correctivas en
los ambitos de capacitacion,
procedimientos operativos,
mantenimiento y equipo con el
objetivo de evitar futuros accidentes.
En caso de un accidente que
involucre a una aeronave del GP o del
USG que participa actualmente en un
Evento IA, las Partes celebrardn
consultas y decidirdn acerca de la
necesidad de crear una Junta Mixta
de Investigacién de Accidentes y los
procedimientos que seguirda esa
Junta, dentro de los 30 dias siguientes
al accidente. Todos los miembros de
la Junta Mixta de Investigacién de
Accidentes tendran acceso a todos
los materiales y equipos dafiados, asi

como a toda la informacidn, archivos

e informes relevantes.

Articulo 8: Evaluacién y suspension

del Programa IA

A. La evaluacién del Programa IA
en el marco de este Acuerdo se
realizara de conformidad con
la Seccidén VIl del Anexo Ay el
presente Articulo.

B. Las Partes deberdan monitorear
y evaluar de forma conjunta la
implementacion del Programa
IA, lo que incluird, entre otros,
la revisidon de cualquier evento
descrito en la Seccién VIII.B.
del Anexo A; la revision de
cualquier otro Evento IA u Otro
Evento de Interceptacion a
solicitud de cualquiera de las
Partes; Y consultas
trimestrales, incluida la
evaluacién anual descrita en el
presente Articulo.

C. Las consultas trimestrales,
incluida la evaluaciéon anual,
abarcardn, entre otros, la
evaluacion de la coordinacién
durante los Eventos IA entre la
Triada de Monitoreo de
Seguridad; la evaluacién de la
coordinacién  durante los
Eventos IA entre la FAP y otras
agencias del GP que participan
en Eventos 1A, incluida la
Policia Nacional del Pert (PNP)
y el Ministerio Publico; el
numero de Interceptaciones y
aterrizajes dirigidos; la fecha y
la ubicacién de esos incidentes;
las circunstancias en las que
tuvieron lugar los incidentes;
los resultados de esos
incidentes; y la revision de
cualquier evento descrito en la
Seccion VIII 13 del Anexo A.
Cualquiera de las Partes puede
solicitar, y la otra Parte
otorgara, la revisidon de todos
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los registros, informes vy

grabaciones relevantes, como

las grabaciones a bordo (cintas,

DVD, CD, etc.); otra

informaciéon pertinente de la

aeronave involucrada en el

Evento IA u Otro Evento de

Interceptacion; y otra

informacidén recopilada por el

GP tras el evento.

La evaluacion anual se realizard

en el Peru con representantes

de agencias del GP y del USG
que participan en el Programa

IA y en Otros Eventos de

Interceptacion, incluso la FAP,

la PNP, las fuerzas armadas del

GP vy la autoridad de aviacién

civil del GP, entre otros.

Ademas de lo descrito en el

parrafo C de este Articulo,

durante la evaluacién anual las

Partes:

1. evaluaran si el personal
pertinente del Programa IA
tiene o continda teniendo
dominio del idioma inglés;

2. verificardn que en los casos
en que haya disparos de
advertencia o se haya
utilizado la fuerza contra
una Aeronave Civil en
Servicio, ya sea por el GP o
dentro del Espacio Aéreo
IA, no se haya recurrido a la
Asistencia del USG;

3. celebraran las reuniones y
visitas pertinentes a
instalaciones del Comando
de Control en el Cuartel
General de la FAN, incluido
el Comando de Control
Aeroespacial (COMCA), la
autoridad de aviacion civil y
cualquier otro
emplazamiento
determinado por las Partes,
con el objeto de que el USG

H.US0NDEBIO, PRODUCE)ON Y TRAHGO 110 D DRORAS
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(incluida la JIATF-S) se
mantenga informado sobre
los procedimientos que el
GP tiene para implementar
el Programa IA y confirme
que la aplicacién de dichos
procedimientos por el GP se
ajusta a los términos del
presente Acuerdo; vy,

4. elaboraran un informe
conjunto de progreso y
evaluacion sobre el
Programa IA. Dicho informe
deberd incluir un resumen
de las contribuciones del GP
ydel USG al Programa lA, un
registro de las actividades
realizadas, los objetivos
alcanzados y datos basicos
conexos,

Cualquiera de las Partes puede

suspender total o parcialmente

las operaciones del Programa

IA y/o su asistencia a dicho

programa:

1. mientras espera una
revision conjunta de un
Evento IA o de Otro Evento
de Interceptacién o del
Programa IA; o

2. en cualquier momento, si
cree que la otra Parte no ha
actuado de conformidad
con sus obligaciones bajo el
presente Acuerdo.

3. La suspensién se hard
efectiva tras la notificacidn
por escrito de una Parte ala
otra de dicha suspensién.

El GP se asegurara de que no se

use ni que permita el uso de

ninguna Asistencia del USG si
este suspende las operaciones
del Programa IA o su asistencia

a ese programa, a menos que

el GP haya obtenido

previamente el
consentimiento del USG.
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o

G. El USG reconoce que, en el
caso que este suspenda las
operaciones del Programa |IA o
Asistencia del USG, el GP
puede suspender el acceso
futuro del USG a la Informacion
del GP previsto en este
Acuerdo.

Articulo 9: Disposiciones finales

A. Este Acuerdo entrara en vigor en
la fecha de la ultima nota en un
canje de notas diplomaticas entre
las Partes confirmando que se
han completado todos los
procedimientos internos
necesarios para la entrada en
vigor de este Acuerdo. Tras su
entrada en vigor, el presente
Acuerdo sustituird al Acuerdo
sobre el Sistema de Intercambio
de Informacién entre los Paises
Cooperantes, y su anexo,
celebrado mediante canje de
notas en Lima, el 16 de agosto de
2005.

B. B. Los Eventos IA en el marco de
este Acuerdo no comenzardn
hasta que el USG notifique por
escrito al GP del cumplimiento de
los requisitos internos del USG.

C. Las enmiendas a este Acuerdo,
incluido(s) su(s) Anexo(s), podran
realizarse conforme a o
convenido por las Partes. Todas
las enmiendas al presente

Acuerdo, incluido(s) su(s)
Anexo(s), deberan hacerse por
escrito.

D. Cualquiera de las Partes podra
dar por terminado el presente
Acuerdo, al notificar su intencién
por escrito a la otra Parte, con
noventa (90) dias de anticipacién
a la fecha de terminacién.

Anexo A: Procedimientos del
Programa IA
Las Partes acuerdan cumplir los
siguientes procedimientos con
relacién al Programa |IA. Estos
procedimientos estan disefiados para
proteger vidas en el aire y en tierra
con relacién al Programa IA y cumplir
los requisitos juridicos internos de
cada Parte.

I. Generalidades

A. El USG proporcionar3,

como minimo, los
siguientes participantes
para su asistencia al
Programa IA:

1. un Comandante Tactico
de la JIATF-S, que ejerce
el mando y control de
todos los activos aéreos
del USG por intermedio
del Centro de
Operaciones Conjuntas
de la JIATF-S (J1ATF-S
COC);

2. un Capitén de
Operaciones T4cticas de
la JIATF-S, que es el
Oficial de Vigilancia
Superior del
Comandante Tactico en
el JIATF-S COC vy el
representante del USG
en la Triada de
Monitoreo de Seguridad
durante los Eventos IA; y

3. un Asistente del Host
Nation Rider (pasajero
de la nacién anfitriona),
gue es un representante
del USG que asiste al
Host Nation Rider
cuando hay activos
aéreos del USG
involucrados en el
Programa IA en el
Espacio Aéreo IA. El
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Asistente  del Host
Nation Rider poseerd un
buen dominio del
idioma castellano.

El GP proporcionara, como

minimo, los siguientes

participantes para el

Programa IA:

1. el Oficial Comandante
de Batalla (OCB), que se
encuentra en el COMCA
y transmite érdenes a las
aeronaves de rastreo e
interceptacion,
determina si se autoriza
la Fase | y supervisa el
cumplimiento por las
aeronaves de rastreo e
interceptacion del GP de
los procedimientos
establecidos en el
Acuerdo, incluido este y
cualesquiera otros
Anexos.

2. un Oficial de Enlace del
GP asignado a la JIATF-S

que coordina la
planificacion, el
intercambio de

informacion y el analisis
entre la JIATF-S y el GP;
3. un Host Nation Rider
(pasajero de la nacién
anfitriona) que viaja en
todos los activos aéreos
del USG involucrados en
el Programa IA en el
Espacio Aéreo IA. El Host
Nation Rider realiza la
identificacion de las
trazas de interés,
cuando es posible, vy
ayuda a coordinar las
acciones del GP en
apoyo del Programa IA.
El Host Nation Rider
tendrd acceso al equipo
necesario para fines de

coordinaciéon de las
operaciones con el
COMCA vy, en ciertos
casos, para la direccién
de esas operaciones;

4. un Oficial Monitor de
Seguridad Terrestre
(OMST), que es un oficial
de Ila FAP vy un
representante de la
Triada de Monitoreo de
Seguridad en el COMCA
durante los Eventos IA; y

5. un Oficial Monitor de
Seguridad Aérea (OMS),
gue es un oficial de la
FAP y un representante
de la Triada de
Monitoreo de Seguridad
en la aeronave de
rastreo del GP. El OMS
observa las decisiones
tomadas por el personal
del GP, se comunica con
el OMST y el Capitan de
Operaciones Tacticas de
la JIATF-S, y les informa
si se estan siguiendo los
procedimientos
acordados.

Con sujecion a las

excepciones especificas

previstas en el presente

Acuerdo, incluido este vy

cualesquiera otros Anexos,

el GP tiene la
responsabilidad  exclusiva
de todas las acciones
operativas relacionadas con
cada Evento 1A y el

Programa IA.

Cualquiera de los

participantes del USG podra

notificar al GP cualquier
objeciéon del USG a una
decision operativa tomada
por el GP, pero no tendra
ninguna autoridad para
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emprender ni  ordenar
ninguna accién operativa
particular del GP durante
un Evento IA, a menos que
se disponga
especificamente en el
presente Acuerdo, incluido
este y cualesquiera otros

Anexos. Ademads, si en

cualquier momento de un

Evento IA cualquiera de los

participantes del USG

presenta objeciones, el USG
dejard inmediatamente de
prestar asistencia a ese

Evento 1A, salvo en la

medida en que dicha

suspensidn de la Asistencia
del USG llegara a crear
problemas de seguridad de
vuelo. La Asistencia del USG
al  Evento IA podra
reanudarse si se resuelven
las objeciones presentadas.

En el marco del Programa

IA, el GP no entrara en la

Fase | (seglin lo descrito

aqui) cuando:

1. tenga motivos para
creer que a bordo de la
aeronave viaja alguna
persona que no participa
intencionalmente en el
trafico ilicito de drogas;

2. la aeronave sea
razonablemente
identificable corno una
aeronave de estado o
comercial;

3. sepa o debiera saber
que la aeronave esta
operando conforme con
un plan de vuelo
presentado a las
autoridades de transito
aireo del Peru, o del pais
donde se origind el
vuelo. Este subparrafo

no se aplica si existen
suficientes motivos para
concluir que el plan de
vuelo contiene
informacidn falsa o si la
aeronave se ha desviado
significativamente  del
plan de wvuelo sin
justificacion;

4. existan motivos para
creer que el piloto de la
aeronave estd
incapacitado, salvo que
la aeronave presente
una amenaza inminente
para las personas que no
estdn a bordo. Este
subparrafo no se aplica
si existen suficientes
motivos para concluir
que la supuesta
incapacitacion se esta
utilizando para evitar la
aplicacién del Programa
I1A; o,

5. existan motivos para
creer que la aeronave ha
sido objeto de
interferencia ilicita o su
piloto estd coaccionado,
salvo que la aeronave
presente una amenaza
inminente  para las
personas que no estan a
bordo. Este subparrafo
no se aplica si existen
suficientes motivos para
concluir que el reporte
de interferencia ilicita se
estd utilizando para
evitar la aplicacién del
Programa IA.

Si  cualquiera de los

participantes del GP o del

USG involucrados en un

Evento IA posee motivos

para creer que se cumplen

una o varias condiciones
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descritas en el parrafo E, el
Evento |IA se suspenderd
inmediatamente. Sin
embargo, no se tiene la
intencion de que estos
procedimientos impidan
qgue el GP realice esfuerzos
para identificar y seguir

esas categorias de
aeronaves a través de
contacto por radio,

identificacién visual u otros
medios.

Si se produce una pérdida
de las comunicaciones
entre cualquiera de los
miembros de la Triada de
Monitoreo de Seguridad, la
JIATF-S, los OMS o los OMST
podran exigir la
terminacidon del Evento IA
en curso. La partida de una
aeronave de rastreo del
sitio después del inicio de
un Evento IA en Tierra,
descrita en la Seccién V de
este Anexo, no se
considerara una pérdida de
las comunicaciones si hay
otro OMST en el COMCA
gque sigue el evento,
conforme se describe en la
seccion V.B del presente
Anexo, y esta en
comunicacién activa con la
aeronave interceptora.

Las Partes adoptaran las
medidas necesarias para
asegurar que cada uno de
sus participantes, cuando
participen en el Programa

IA, posea pleno
conocimiento del
contenido del presente
Anexo, incluido su
Apéndice.
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Deteccion, clasificacion e
identificacién

Cuando el GP detecte o sea
informado de una aeronave que
es candidata a un posible Evento

IA (una "traza de interés"), el GP

recopilara y clasificara
informacidn sobre esa aeronave
de todas las fuentes
razonablemente disponibles,

entre otras, los sistemas de radar,
el contacto por radio y visual con
la  aeronave, los sistemas
electrénicos que, por ejemplo,
ayudan a verificar si la aeronave
estd siguiendo el plan de vuelo
presentado y de qué tipo de
aeronave se trata, asi como los
centros de control de transito
aéreo pertinentes, con el fin de
determinar si la aeronave es una
Aeronave Sospechosa. Esa
determinacién la hara el OCB en el
COMCA, usando los factores
establecidos en el Apéndice 1 del
presente Anexo, asi como otra
informacidon proporcionada por
los participantes del GP y del USG
durante el evento en curso.

Monitoreo

Si el OCB ha determinado que una
Aeronave Civil es una Aeronave
Sospechosa, sera rastreada vy
monitoreada. Si el rastreo es
intermitente, deberd realizarse
una nueva identificacion positiva
con razonable certeza antes de
que el Evento IA pueda continuar.

Interceptacion (Fase 1)

A. Si el OCB, con base en los
criterios descritos en la
Secciéon Il y usando los

factores establecidos en el
Apéndice | del presente
Anexo, determina que la
aeronave es una Aeronave
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Sospechosa y esta se

encuentra en el Espacio

Aéreo IA, podrd autorizar la

Fase 1, con sujecién a lo

dispuesto en las Secciones

ILE, .LF y I. G del presente

Anexo.

La fase de Interceptacién

(Fase 1) comprende los

intentos por establecer

contacto por radio con la

Aeronave Sospechosa y, de

ser necesario, mediante

sefiales  visuales, para
determinar la identidad del
piloto o de la Aeronave

Sospechosa.

En la Fase | la FAP tratara

de:

1. determinar con mayor
certeza laidentidad de la
Aeronave Sospechosa.
La aeronave de rastreo o
interceptaciéon  debera
tomar todas las medidas
razonables, incluido el
uso de dispositivos de
visién nocturna, para
identificar a la Aeronave
Sospechosa por
observacién visual o
electrénica de los
indicadores de
nacionalidad, el nimero
de registro y cualquier
otro numero de
matricula o
caracteristicas o marcas
distintivas de la
Aeronave Sospechosa;

2. recopilar cualquier
informaciéon  adicional
disponible sobre Ia
Aeronave Sospechosa
que pueda ayudar a
determinar si los
factores descritos en el
Apéndice del presente

Anexo continlan en

apoyo en la
determinacién de que la
aeronave es una

Aeronave Sospechosa;

3. establecer
comunicaciones con la
Aeronave Sospechosa
por radio o sefales
visuales; vy,

4. ordenar a la Aeronave
Sospechosa que aterrice
en la pista adecuada mas
cercana, si los factores
contindan en apoyo en
la determinacidn de que
la aeronave es una
Aeronave Sospechosa.

La aeronave interceptora

maniobrara con relacién a

la Aeronave Sospechosa de

conformidad con los
procedimientos para
maniobras de

Interceptacion establecidos
por la OACI en el Anexo 2
del Convenio de Chicago, a
los efectos de:

1. no poner en riesgo fisico
a las personas que se
encuentren a bordo de
la Aeronave Sospechosa;

2. posibilitar la
observacién visual
continua y sin
obstaculos de la
Aeronave Sospechosa;y,

3. facilitar el
establecimiento de

comunicaciones con la
Aeronave Sospechosa
mediante el uso de
comunicaciones por
radio o sefiales visuales.
La aeronave interceptora
tratard primero de
establecer contacto con la
Aeronave Sospechosa en
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Vuelo, empleando los
procedimientos de
radiocomunicaciones
establecidos por la OACI en
el Anexo 2 del Convenio de
Chicago ("procedimientos
de radiocomunicaciones de
la OACI"), asegurandose de
tratar de establecer
contacto utilizando tanto
las frecuencias de
emergencia de 121,5 MHz
y243 MHz como las
frecuencias normales VHF y
UHF de la aviacion civil para
el drea de operacién (las
"frecuencias apropiadas").
En las comunicaciones por
radio se utilizaran, tanto el
inglés como el castellano; y,
cuando sea posible, el
idioma  del pais de
matricula, si se conoce.
Cuando se logra establecer
contacto por radio con la
Aeronave Sospechosa, la
aeronave interceptora
interrogara al piloto de la
Aeronave Sospechosa para
determinar el status de la
misma.

Si no puede establecerse
contacto por radio con la
Aeronave Sospechosa, Ia
aeronave interceptora
utilizara las sefiales visuales
para la Interceptacién
establecidas por la OACI en
el Anexo 2 del Convenio de
Chicago ("sefiales visuales
de la OACI") para tratar de
establecer comunicacion.

Si los factores en el
Apéndice 1 del presente
Anexo contindan
confirmando que la
aeronave en Vuelo es una
Aeronave Sospechosa, la
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aeronave

interceptora
contactard a la Aeronave

Sospechosa utilizando los
procedimientos de
radiocomunicaciones de la
OAClI vy las frecuencias
apropiadas o, en caso de no
poder establecer contacto
por radio, empleando las
sefiales visuales de la OACI,
para ordenar a la Aeronave
Sospechosa que aterrice en
un lugar designado que sea
adecuado para un aterrizaje
seguro.

Cuando un Evento IA haya
entrado en la Fase |, la FAP
alertard al centro de
comando y control de la
Policia Nacional del Peru
(PNP), al COMCA y a las
autoridades de aviacién
competentes de los lugares
en los que la Aeronave
Sospechosa pueda ser
dirigida para el aterrizaje.

V. Evento IA en Tierra

A.

Los siguientes
procedimientos se aplican a
las interacciones del GP con
Aeronaves Civiles que se
encuentran en tierra
durante el periodo en
Servicio, cuando la FAP ya
haya iniciado cualquiera de
las actividades descritas en
las Secciones I, lll o IV de
este Anexo, mientras que la
Aeronave Civil estuvo en
Vuelo o si la FAP encuentra
la aeronave en tierra antes
de que las fuerzas del orden
lleguen en numero
suficiente para asegurar la
aeronave ("Evento IA en
Tierra").
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Cuando la Aeronave Civil
haya aterrizado, la FAP
mantendra la Triada de
Monitoreo de Seguridad
hasta que la PNP o las
Fuerzas Armadas estén
presentes con suficiente
nimero para asegurar la
aeronave para fines de
aplicaciéon de la ey,
conforme se describe en la
Seccién VI del presente
Anexo. Si, después de que la
FAP haya iniciado un Evento
IA en Tierra, el OMS no
puede continuar con la
misién, la Triada de
Monitoreo de Seguridad
deberd tener, ademas del
Capitan de Operaciones
T4cticas de la JIATF-S, por lo
menos un OMST adicional
en el COMCA para que
ayude al OMST principal a

garantizar que las
comunicaciones con la
aeronave interceptora

estan siendo monitoreadas
y que se estén cumpliendo
los procedimientos.

Si una Aeronave
Sospechosa aterriza o es
localizada en una pista
donde hay unidades de la
PNP o de las Fuerzas
Armadas que tienen el
control operativo, esas
unidades  trataran de
asegurar la aeronave para
fines de aplicacién de la ley.
Si una Aeronave
Sospechosa aterriza o es
localizada en wuna pista
donde no haya unidades
suficientes de la PNP o de
las Fuerzas Armadas, las
unidades de una u otra de
esas entidades, segun

VL.
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corresponda, deberan
realizar todos los esfuerzos
razonables para llegar a la
aeronave de manera
oportuna y asegurarla para
fines de aplicacidn de la ley.

E. Si, durante un Evento IA en
Tierra, la FAP observa
actividades de traspaso de
carga de la aeronave a
medios de transporte
terrestres o acuaticos, la
FAP podrd seguir esos
medios de transporte por
via aérea para recopilar
informacién sobre ellos,
incluida su identidad y su
destino.

Procedimientos para

interacciones de las fuerzas del

orden con Aeronaves Civiles

A. La prohibicién contra el uso
de la fuerza o a la amenaza
del uso de la fuerza contra
una Aeronave Civil en
Servicio, salvo en caso de
Legitima Defensa (descrita
en el Articulo 4.A. del
Acuerdo), se aplica porigual
a todo el personal del GP,
incluido el personal de las
fuerzas del orden,
independientemente de si
la aeronave se intercepta
primero en el aire (Evento
IA en Tierra con arreglo a la
Seccion V del presente
Anexo) o se ubica sin la
intervencion de la FAP. El
ejercicio de la funcién de las
fuerzas del orden en
operativos realizados en
tierra  dirigidos a la
tripulacién de la aeronave o
su cargamento pueden
llevarse a cabo durante los
periodos de "en Vuelo" o
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"en Servicio", siempre que
se observe esta prohibicion.
Ninguna disposiciéon del
Acuerdo, incluido este vy
cualesquiera otros Anexos,
limita la autoridad de los
oficiales de las fuerzas del
orden de ordenar a la
tripulacién de una
Aeronave Sospechosa que
se entregue mientras que la
aeronave esta en tierra.

Las disposiciones del
presente Acuerdo, incluido
este y cualesquiera otros
Anexos, no prohiben a los
oficiales de las fuerzas del
orden realizar registros o
incautaciones de aeronaves
o su carga. Los oficiales de
las fuerzas del orden
pueden utilizar fuerza
proporcional contra wuna
aeronave o su tripulacion si
estdn en peligro ante la
resistencia armada por
parte de la tripulacién.

Los procedimientos en
Seccién V y esta Seccion Vi
se aplican también a las
interacciones de las Fuerzas
Armadas y las fuerzas del
orden con Aeronaves Civiles
gue se encuentren en el
mar, el rio o cualquier otra
masa de agua durante el
periodo en Servicio.

VIl. Buasqueda y rescate, e
investigacion de accidentes

A.

Si en algin momento
durante el Programa IA se
produce un accidente que
involucra a una Aeronave
Civil objeto de, o de otra
manera involucrada en, un
Evento IA, o si la tripulacion
o los pasajeros de esa

aeronave estan lesionados,
las Partes realizaran
operaciones de busqueda y
rescate relacionadas con la
aeronave interceptada o
localizada de conformidad
con las disposiciones del

Convenio Internacional
sobre Busqueda y
Salvamento Maritimos,

celebrado en Hamburgo
(Alemania) el 27 de abril de
1979, el Convenio de
Chicago, y los demas
tratados que resulten
aplicables entre las Partes.
Ademas, los activos aéreos
en vuelo, si estan
disponibles, permaneceran
en la escena el mayor
tiempo posible, informaran
de la  ubicacién de
aeronaves derribadas,
prestaran la ayuda que
puedan vy, de estar
equipados para ello,
grabaran por medios de
audio y visuales los
esfuerzos y las acciones
posteriores al accidente.

B. Cualquier accidente que
involucre una Aeronave
Civil objeto de, o de otra
manera involucrada en, un
Evento IA u Otro Evento de
Interceptacion, estara
sujeto a los procedimientos
de revision descritos en el
Articulo 8 del Acuerdo y en
la Seccién VIII del presente
Anexo.

VIIl. Revision de los Eventos IA y de
Otros Eventos de Interceptacion

A. Como se describe en los
Articulo 3.1y 8 del Acuerdo,

cualquier Evento IA u Otro

Evento de Interceptacién
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debera revisarse

conjuntamente por el GP y

el USG a solicitud de

cualquiera de las Partes.

Las Partes siempre deberdan

realizar una revision

conjunta inmediatamente
después de:

1. cualquier Evento A,
Evento IA en Tierra u
Otro Evento de
Interceptacién en el que
la FAP utilice disparos de
advertencia o en el que
una Aeronave  Civil
resulte dafada,
destruida o inhabilitada
ya sea por accidente u
otra causa.

2. cualquier Evento IA
cuando un participante
del GP o del USG
presente una objecién
durante el evento;

3. cualquier Otro Evento
de Interceptacién que
proceda a las medidas
de "persuasion" o de
"neutralizacion",
conforme se definen en
los Articulos 11.4, 11.5,
12.4 y 12.5 de la Ley de
Control, Vigilancia vy
Defensa del Espacio
Aéreo Nacional (Ley
30339) del Perq, en la
forma como se
encuentra en vigor al
momento de la firma del
presente Acuerdo;y,

4. cualquier interaccién
entre las fuerzas del
orden y una Aeronave
Civil en Servicio en la
que la aeronave resulta
dafiada, destruida, o
inhabilitada ya sea en un
acto de Legitima

Defensa o de otra

manera.
Las Partes también
revisaran  los  eventos
enumerados en el parrafo B
de esta Seccién durante la
proxima consulta trimestral
y la préxima evaluacién
anual descritas en el
Articulo 8 del Acuerdo.
Las grabaciones de audio y
visuales que se encuentren
a bordo de todas las
aeronaves involucradas en
tales eventos, asi como
todos los informes vy
grabaciones de audio y
visuales de las fuerzas del
orden serdn la base
principal de estas
revisiones, y cada Parte
proporcionard acceso a
todos los informes 'y
grabaciones relacionados
con un evento particular
con el fin de que se realice
la revision conjunta de
dicho evento.
El GP y el USG conservaran
todos los informes vy
grabaciones relacionados
con los eventos descritos en
el parrafo B de esta Seccidn,
de conformidad con sus
respectivas leyes y
reglamentos y, en cualquier
caso, por un minimo de un
ano. EI GP y el USG
conservaran  todos los
informes y grabaciones
relacionados con cualquier
otro Evento IA u Otro
Evento de Interceptacion
de conformidad con sus
respectivas leyes y
reglamentos y, en cualquier
caso, por un minimo de
treinta dias.
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Apéndice 1 al Anexo A: Criterios para
determinar  si se sospecha
razonablemente que una aeronave
esta Dedicada Principalmente al
Trafico |llicito de Drogas (una
Aeronave Sospechosa)

Deberdn tenerse en cuenta los
siguientes factores para evaluar si se
sospecha razonablemente que una
aeronave es una Aeronave
Sospechosa:

[1 Si omitié la aeronave presentar el
plan de vuelo requerido

[1 Siestd volando inexplicablemente
fuera de la ruta designada en su
plan de vuelo aprobado

[1 Sino estd utilizando el "cédigo de
transpondedor" asignado

[1 Si esta volando a wuna altitud
inexplicablemente baja

[l Siestavolando en la noche con las
luces apagadas

[1 Si la aeronave tiene en la cola un
numero, de registro falso o no
tiene numero de registro

[l Si las ventanas de la aeronave
estdn oscurecidas

[1 Si el numero que figura en la cola
de la. aeronave. concuerda con el
nimero de una aeronave
previamente utilizada para el
trafico ilicito de drogas

L Si existe informacion de

[1 Si de manera inexplicable la

aeronave no ha respondido a
ninguno de los intentos de
comunicarse con ella

[1 Si la aeronave ha desatendido las

o6rdenes de la FAP

[J Sise han arrojado objetos desde la

aeronave

[1 Si existe alguna otra informacion

que indique que se sospecha
razonablemente que la aeronave
estd Dedicada Principalmente al
Trafico llicito de Drogas

[J Si existe alguna informacion que

indique que no se sospecha
razonablemente que la aeronave
estd Dedicada Principalmente al
Trafico llicito de Drogas

[0 Ninguno de los factores antes

mencionados serd determinante
por si solo.

# ContribuyendoAl DelPersonalPolicial

Se oficializa la elaboracién y difusion de la CARTILLA TEMATICA LEGAL con Resolucion de la

inteligencia que indique que la
aeronave se dedica al trafico ilicito
de drogas

Comandancia General de la Policia Nacional del Perd N° 126-2020-CG.PNP/SECEJE-DIRASJUR
de fecha 14 abril del 2020, como herramienta técnica y especializada de caracter juridico para el

empoderamiento del servicio policial .

[l Si la aeronave esta volando sin
autorizacién sobre una Zona de
Identificacion de Defensa Aérea (si
la hay); si fuera el caso, ¢ cual?

[] Sila aeronave estd estacionada de
noche en una pista no controlada
sin autorizacién de las autoridades
competentes

[ Sihanfracasado todos losintentos
por identificar la aeronave
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